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1 JUSTIFICACION

El PMUS de Irdn se escala en tres horizontes temporales coincidentes con tres fases de
desarrollo: Fase |, actuaciones inmediatas y corto plazo a desarrollar en 2011 y 2012, Fase |l,
actuaciones a medio plazo previstas en 4 anos (2016) y Fase lll, actuaciones a largo plazo

previstas para 2020 (8 afos).

El PMUS realiza una cuantificacion global para cada una de las politicas establecidas en los tres
horizontes temporales con el objeto de cumplir las metas y objetivos definidos. La
cuantificacion de las politicas se define en el “capitulo 2.2 Cuantificacién de las metas y
objetivos, documento de propuestas del Plan”. Seguidamente se expone la cuantificacién de

los objetivos a corto plazo:
Fomentar los viajes a pie y en bicicleta en la ciudad (fomento modos no motorizados)
e Aumentar la longitud de los itinerarios ciclistas.

e Adecuar las infraestructuras peatonales, ampliando las dareas peatonales y de

coexistencia.
Potenciar un reparto modal mas favorable al transporte publico

e Mejorar la red de transporte publico manteniendo la cobertura de la red actual y los
costes del servicio.

e Mejorar el servicio de transporte publico urbano a los barrios de Ventas, Jaizubia,
Meaka y Olaberria.

Recuperar y mejorar el espacio publico y ciudadano

e Reducir el nivel de ruido producido por el trafico: desarrollar un plan de accién en las

areas con mas de 55db de nivel de ruido.
e Aumentar la seguridad vial a corto plazo.

e Desarrollar el programa y realizar los proyectos de acondicionamiento peatonal de los

proximos seis afos.
e Proponer una ciudad sin coches en domingos y festivos.

e Desarrollar los programas de actuacién de la red de bidegorris urbana: eliminacién de

los puntos de ruptura y actuaciones menores.

e Reducir el consumo energético basado en gasolinas de automociéon por una mayor
transferencia de viajes al transporte publico y a modos sostenibles. Este consumo

energético se liga a la reduccién del trafico automovil en los horizontes de corto plazo.
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Reducir el impacto ambiental del transporte y mejorar su eficiencia energética

e Propuesta de actuaciones encaminadas a la optimizacion del reparto de
mercancias.

Gestionar la movilidad incidiendo sobre los colectivos ciudadanos

e Realizar anualmente al menos dos planes de transporte al trabajo en empresas
localizadas en el municipio.

e Aumento de las cuotas de aceptacién del PMUS y de las medidas que promociona
entre los ciudadanos de Irin (mediante encuestas de satisfaccion anual).

Planificar la movilidad de los nuevos desarrollos urbanos con criterios sostenibles

e No se definen a corto plazo aunque las recomendaciones del PMUS se insertan en

las propuestas del PGOU para los nuevos desarrollos urbanos.

Para alcanzar estos compromisos de cumplimiento del PMUS se propone llevar a cabo un Plan

de Choque, a desarrollar en el afio 2011.
Los objetivos que se persiguen con el Plan de Choque son:

e Avanzar sobre las medidas que cumplan con los objetivos marcados para 2012 en el
PMUS.

e Proponer medidas que puedan desarrollarse de manera inmediata; es decir, sin
tramites largos de gestiéon de suelo, redaccion de proyectos de infraestructura o

gestion de acuerdos con muchos colectivos ciudadanos.
e Medidas que generen consenso social.
e Medidas de coste reducido.

e Medidas con impacto inmediato en la ciudadania, faciles de entender y susceptibles de

ser divulgadas a través de un Plan de Comunicacion.
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2 CONTENIDO DEL PLAN DE CHOQUE (PC)

El Plan de Choque (PC) abarca seis areas de actuacion: a) movilidad peatonal, b) movilidad
ciclista, c) transporte publico, d) ordenacion de la circulacion, e) espacio publico espacio
ciudadano y f) organizacién municipal de apoyo a la movilidad sostenible, desglosados en doce

programas que se exponen seguidamente.

1. Movilidad peatonal:
a) PC-1(MP3): Areas de ordenacién peatonal, Areas 30 (medidas de sefializacién

y templado de tréfico)
e Eje Hondarribia - Zubiarre - Estacién - Colén - Paseo de Navarra
e Area 30: Plaza del Ensanche y su prolongacién hasta Fco. de Gainza

e Area 30: Plaza de Luis Mariano y su prolongacion hasta Ledn

Iruretagoinea

e Area 30: barrio Pio X

2. Movilidad ciclista

a) PC-2 (MC1): Actuaciones en la red de bidegorris existente
e Puntos de ruptura y actuaciones menores
b) PC-3 (MC2): Red de bidegorris propuesta

e [tinerario 1: Fuenterrabia — Palmera (tres fases de ejecucién)

e [tinerario 4: Letxumborro (dos fases de ejecucidén)

c) PC-4 (MC6): Mejora de la intermodalidad en la movilidad ciclista

e Creacién de aparcamientos de bicicletas en las estaciones ferroviarias

3. Potenciacion del Transporte Publico

a) PC-5(TP1): Creacidn de nuevas paradas
b) PC-6 (TP4): Mejora de paradas existentes (marquesinas, sefializacién vy

conservacion)

c) PC-7 (TP3): Servicio publico de transporte rural
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4. Ordenacion de la circulacion urbana
a) PC-8 (OC1): Intersecciones conflictivas (cruce de Guipuzcoa con el Paseo de

Colon: Miguel de Astigar)

5. Espacio publico espacio ciudadano
a) PC-9 (EPC1): Adaptacién de la normativa
b) PC-10 (EPC2): Irin ciudad sin coche

6. Organizacion municipal de apoyo a la movilidad sostenible
a) PC-12 (GM2): Foro de apoyo a la movilidad sostenible
b) PC-13 (GM3): Plan de Comunicacién
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2.1 La movilidad peatonal

El PMUS recoge un conjunto de actuaciones para mejorar y hacer mds agradable la movilidad
peatonal en la ciudad, estas actuaciones van encaminadas a la incentivacion de los
desplazamientos a pie, medidas que van desde la creacidn de una red de itinerarios
peatonales, la mejora de la sefializacion, la creacion de areas de prioridad peatonal y Areas con

limitacion de velocidad a 30 Km/h. o la mejora de la accesibilidad y supresion de barreras.

Se ha entresacado, del conjunto de medidas propuestas en el PMUS, algunas actuaciones de
bajo coste, susceptibles de ponerse en marcha en un corto espacio temporal y de importante

repercusion en la movilidad peatonal: Areas 30y calles 30.

PC-1: Creacién de Areas 30 y Calle 30 (MP3)

Objetivo y justificacion:

En Irun existen pocas experiencias de Areas 30 concebidas en areas completas, aunque si
existen experiencias de estas medidas en algunos ejes -Serapio Mujica, Alhondiga y Curtidores,
Viales paralelos a la Av. de Euskalherria, M2 Junkal Labandibar (zona comercial de Behobia) y
Luis Mariano- y puede ser una de las que en un futuro sean mas habituales en el tratamiento
de las calles con funcién de transito local, de hecho deberia ser la tipologia viaria
predominante en todos los futuros desarrollos de la ciudad en los niveles bajos de la jerarquia
viaria. Las normativas estatales acaban de recoger esta posibilidad de acondicionamiento
viario con el objetivo de mejorar la seguridad vial en areas urbanas. Las actuaciones masivas
de tratamientos favorables a la moderacidon del trafico permiten una transformacién del
espacio libre, no edificado de los barrios que trae consigo una menor utilizacién de los medios
motorizados en los viajes de corto recorrido, ademas de facilitar la conquista de la calle por los
nifios, personas mayores y ciudadanos/as en general, frente al hoy abusivo uso que hace el

automovil en la gran mayoria de las calles de nuestras ciudades.

En la propuesta de ordenacién del PMUS se proponen estos acondicionamientos en algunos

barrios de la ciudad, sobre todo en las zonas predominantemente residenciales del municipio:

Area 30: Area homogénea en su configuracion urbana y en sus actividades, configurada como
“recinto” en donde se sefializa la circulacion maxima a 30 km/hora, tiene unas calles de
entrada y otras de salida donde se acaba la limitacién de velocidad especifica. Suele tener
esquema de sentidos de circulacién rodada que disuaden la velocidad elevada, y a veces
pequeios acondicionamientos fisicos en la seccidn transversal que facilitan la movilidad de los

“no motorizados”.
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Calle 30: El mismo tratamiento exclusivamente para un eje viario.
Descripcidn de las acciones:

Se describen dos tipos de acciones que deben ser complementarias:
1) Se propone la creacién de Areas 30 y calles 30 en el centro de Irin:

e Calles con limitacion a 30 Km/h: El eje Hondarribia, Zubiaurre, Estacién, Avda. de
Colon y Nafarroa (hasta Canal Dumboa). Se propone, en general, como medidas de
limitacién de la velocidad la implantaciéon de radares méviles y sefiales verticales y

horizontales indicativos del limite de velocidad.

e Areas 30, tratamiento para tres Areas 30: el barrio Pio XlI, la plaza Ensanche y su
prolongacion hasta Francisco de Gainza y la Plaza de Luis Mariano vy su prolongacion
hasta su encuentro con Leon Iruretagoiena. Se propone, en general, la puesta en
marcha de medidas de limitacién de velocidad y la implantacidn de sefales verticales y
horizontales indicativos de prohibicién de circular a mas de 30 Km/h. en las puertas de

entrada. Asi mismo se acometera la sefalizacion de la calzada en algunos cruces.

2) Definir en la normativa municipal la figura de Area 30 y calle 30 en el que se describa las
prohibiciones -si se trata de una reduccién de velocidad o si ademas se incluye al peatén como
prioritario-. Resaltar que el RD 1428/2003 sobre Reglamento General de Circulacién define las
S-30 como "...indica la zona de circulacion especialmente acondicionada que estd destinada en
primer lugar a los peatones. La velocidad mdxima de los vehiculos estd fijada en 30 km/h. Los

peatones tienen prioridad".

En el plano adjunto se detallan las actuaciones concretas (plano de actuaciones inmediatas,
Area 30 y calle 30) en el que se aporta la sefializacion vertical y horizontal, asi como las

medidas de templado de trafico a implantar.
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2.2 La movilidad ciclista

La integracion de la bicicleta, una de las lineas estratégicas de la movilidad del futuro y de las
politicas de sostenibilidad urbana, debe basarse en varias actuaciones que potencien su papel
en la movilidad. Por una parte es imprescindible contar con una red de itinerarios ciclistas que
facilite a los nuevos usuarios su confianza en la bicicleta para hacer una parte importante de
sus viajes habituales. Pero como con la red principal no es posible servir todo el territorio
municipal, siempre serd necesario realizar recorridos de acercamiento a los itinerarios desde la

residencia o desde los destinos del dia a dia.

El PC propone siete actuaciones en la red de bidegorri actual y la creacién de dos itinerarios

ciclistas propuestos en el PMUS.

PC- 2: Actuaciones en la red de bidegorris-existentes (MC1)

Objetivo y justificacion:

En la actualidad Irdn cuenta con una serie de tramos de vias ciclistas acondicionadas que
suponen un total de 18,83 Km. Estos itinerarios se encuentran con diferente grado de
desarrollo. El objetivo de este programa es mejorar y eliminar puntos de ruptura existentes en
la actual red y propone solucionar algunas actuaciones menores con objeto de dar continuidad
a la red existente. Seguidamente se exponen las actuaciones a realizar (ver plano “Actuaciones

en la red de bidegorris existente):

Descripcidn de las acciones:

La red de bidegorris existente tiene necesidad de una serie de actuaciones para dar una
respuesta adecuada a los usuarios. Algunas, como el pintado de pasos sobre calzadas, la
eliminacion de mobiliario urbano, son sencillas (en texto y plano se denominan como P.n2). A
aquellos puntos en los que la actuacidon es de mayor envergadura se los ha denominado
“Puntos de Ruptura” (se denominan en plano y texto como R.n?). Se adjunta un plano donde

se sefialan las actuaciones propuestas.

Seguidamente se exponen las actuaciones a llevar a cabo:

1) Actuaciones en el tramo 1A. Puente peatonal Santiago-Ficoba
Se propone dos actuaciones:

a) P.5yP.6: Pintado de paso de bicicletas (ver ilustracién 1).
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llustraciéon 1. Tramo 1A: Puente peatonal Santiago - Ficoba

It ojo  116m

Fuente: Google

2) Actuaciones en el tramo 1I: Canal de Artia en Palmera - Montero y Altzuikaitz

Se propone la sefializacién vertical del cruce, puesto que el paso es excesivamente largo y, por
tanto, muy expuesto al paso de coches. Podria sefializarse la via ciclista con sefales verticales
para que sea detectado el “paso ciclista” por los modos motorizados (véase ilustracion 2). Se
propone la colocaciéon de 2 seiiales verticales (P.13).

ﬁETT
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llustracién 2. Tramo 1l: Canal de Artia en Palmera Montero y Altzukaitz

Eusko Jaurlarit;

Fuente: Google

3) Actuaciones en el tramo 1K: Arbes hacia Bordatxuri

P14. Se propone la sefializacidn horizontal y vertical de paso de peatones vy ciclista (cuatro
sefiales verticales y horizontales). Asi como dos sefales indicativas de cruce con peligro para la

via ciclista. Ver ilustracion 3.

%ETT
k 08201-DE-01 Plan de choque08.docx -9-



llustracion 3. Tramo 1K: Arbes hacia Bordatxuri

Image

Fuente: Google

4) Actuaciones en el tramo 1M: Errotazar - Ola

P.16. El paso junto al acceso a la Sidreria Ola, no esta sefializado correctamente. Podrian
marcarse las lineas de ceda el paso y sefiales verticales de aviso de cruce de coches (2 sefiales
verticales de aviso de carril bici en la calzada y dos sefales verticales de aviso a los ciclistas de

cruce peligroso en el bidegorri). Ver ilustracion 4.
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llustracion 4.Tramo 1M: Errotazar - Ola

= (GOOGle

Fuente: Google

5) Actuaciones en el tramo 3G: Euskal Herria-Berio

P.25. En la Avda. de Euskal Herria junto al n? 16, sélo estd indicado el paso a un lado de la
sefializacion (la pintura esta casi borrada). En la continuacién hacia el norte, en los 5 primeros
m., el pavimento no tiene una terminacion adecuada a la continuidad del carril bici,
mezcldndose dos pavimentos diferentes. Es conveniente completar la sefalizacion

correspondiente.
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llustracion 5. Tramo 3G Euskal Herria - Berio

Image & 2011 Eusko Jaurlaritza -

Fuente: Google

6) Actuaciones en el tramo 3H: Euskal Herria - Olaketa

P.26. Sefializacién horizontal en el paso P26, situado en la Avda. de Euskal Herria.

EETT
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PC- 3: Actuaciones en la red de bidegorris propuestas (MC2)

Objetivo y justificacion:
Irdn cuenta con una red de bidegorris discontinua y con una baja conectividad entre las redes.

Tomando como base de planificacién los criterios propuestos en el documento de diagnédstico
del PMUS que nos ayudan a definir una nueva red de movilidad, la cual debe integrarse con el
resto de los modos de movilidad urbana, en concreto los relacionados con la seguridad, la
minimizando el riesgo de accidentes y la sensacidn de inseguridad de los/las ciclistas por la
presencia de otros usuarios de las vias publicas, se busca unos itinerarios que garanticen la
conectividad del Centro con los barrios, y faciliten el acceso a los principales centros atractores

y generadores de viajes ciclistas.

Se propone para este Plan de Choque la ejecucidn de dos itinerarios que suponen un total de
7.847 metros. Estos itinerarios son Mendelu-Palmera y Letxumborro, ambos transcurren por
dos ejes principales de la ciudad cruzando Oeste-Este y Noreste-Suroeste la ciudad de Irdn.
Véase planos Actuaciones inmediatas en la red de itinerarios propuestos, itinerario 1 e

itinerario 4.
Descripcidn de las acciones:
1) Itinerario 1.Gta. de Zubimuxu - Palmera

Se propone la ejecucién de este itinerario en tres fases: primera fase, desde la Glorieta de
Zubimuxu-Hondarribia hasta la estaciéon de Renfe; segunda fase, el Pso. Coldn y tercera fase,
la Avda de Navarra hasta Palmera -este ultimo tramo ligado a la finalizacion de las obras de la

Pza de San Juan-.

Este itinerario comienza en la glorieta de Zubimuxu, en el Barrio de Mendelu y basicamente
cruza el centro de la ciudad por su eje Oeste-Este principal, conformado por Hondarribia Kalea,
Paseo de Coldén y Nafarroa lbilbidea - Avenida de Navarra, para terminar en Palmera, en un
punto donde confluye con el itinerario 3 (Palmera Euskalherria) y 11 (Vias de Naturaleza).

Tiene aproximadamente 2.476 m.

La primera fase del itinerario -Glorieta de Zubimuxu, Hondarribia, Zubiaurre y Estacién- consta
de tres tramos (P1.2 a P1.5 en planos). El primer tramo, entre los puntos P1.2 y P1.3
corresponde al bidegorri que se ha ejecutado recientemente en el marco de las obras de
urbanizacion de Hondarribia Kalea — Calle Hondarribia. Este tramo de bidegorri discurre entre
la acera y la calzada, segregada de ésta, en el espacio que ocupaba la fila de aparcamientos. El

tramo tiene unos 310 metros.
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A partir de este punto discurre, en sentido subida, por la calle Zubiarre y calle Estacidn, en
Area 30, hasta conectar con la estacién de Renfe (P1.4 y P1.5). El sentido opuesto, se realiza
por la calle Estacion hasta la incorporacion al Pso. Coldn. La bajada, se realiza por la calle
Hondarribia hasta el encuentro con la calle Antzardn en sentido glorieta de Zubimuxu,

discurriendo todo en Area 30.

La segunda fase del itinerario, Paseo Coldn, el recorrido parte del punto P1.6 hasta el punto
P1.7 -desde el puente de Txanaleta hasta la Avda. de Navarra- las bicicletas discurren en

coexistencia con el trafico rodado en calle con limite de velocidad marcado a 30 Km/h.

La tercera fase del itinerario -ligada a la finalizacién de las obras de la Pza. San Juan-
transcurre desde la Avda. de Navarra hasta Palmera, dividido en dos tramos. Desde el punto
P1.7 hasta el P1.9 el itinerario discurre en calzada en coexistencia con el coche -la calle tiene
velocidad limitada a 30Km/h- en direccion Palmera hasta el Canal de Dunboa (P1.9). Este
tramo tiene unos 290 m., en este punto (P1.9) el itinerario conecta con el Itinerario de Vias de
la Naturaleza (P11.9). El sentido ascendente del bidegorri -hacia Zubimuxu- el carril discurre
segregado, sobre la actual fila de aparcamientos, facilitando a las bicicletas el pedaleo y
seguridad en una via con pendiente pronunciada, en el punto P.1.8 se incorpora de nuevo al

area 30, en el encuentro con la calle Colén.

El siguiente tramo, en la Calle Dunboa discurre en carril segregado, al igual que por la Calle
Casto Cantero, la Calle Erlaitz y un tramo de la Calle Pelegrin de Uranzu hasta el punto P1.11,

donde conecta con el itinerario 3 (Palmera - Euskal Herria).

2) Itinerario 4: Letxumborro

Se propone la ejecucion de este itinerario en dos fases, la primera -drea urbana- de Zubimuxu
a Puiana y la segunda -drea industrial- de Puiana a Bomberos. El itinerario discurre

completamente por Letxunborro Hiribidea — Avenida de Letxunborro.

El itinerario tiene una longitud aproximada de 5.371 m. en todo su desarrollo, caracterizado
por un marcado caracter de eje lineal Noreste-Suroeste, se produce la unién con diferentes los

itinerarios propuestos en el PMUS que se localizan al Sur y al Norte de la avenida.

La primera fase del itinerario, Glorieta de Zubimuxu — Puiana, el recorrido se propone en dos
alternativas. En la primera alternativa se diferencian dos tramos, el primer tramo P4.5y P4.6 a
P4.7 y P4.8 estd ligada al desarrollo del ambito 3.1.01. “San Miguel-Anaka”, discurre en carril
bidireccional en acera-bici segregada de ésta, sentido Zubimuxu, siempre que sea posible el

desarrollo de dicho dmbito a corto plazo.
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El segundo tramo (entre P4.7 y P4.8 hasta P4.3 y P4.11) discurre por la calzada con una seccion
de 1,20 metro de ancho con un carril por sentido, el carril se segrega de la via mediante
bandas de plastico. Al final del tramo el itinerario conecta con las vias, propuestas en el PMUS,
del Entorno Estacion con dos puntos de unién con la avenida, el P4.3 y P4.4. La continuidad de
estas vias hacia el Oeste de la avenida se da a través de la rotonda existente por los puntos
P4.10y P4.11.

En la segunda alternativa, pensada mas a corto plazo, se propone la prohibicién de vehiculos
motorizados en el carril derecho de la Avda. de Letxumborro, en direcciéon Donosti, desde la
glorieta de Zubimuxu hasta practicamente el final de la primera fase -80 metros antes de llegar
a la rotonda de Pedro Manuel de Aristegui y Petit Embajadores-, habilitdndose un carril bici

bidireccional en dicha seccion.

La segunda fase del itinerario, Puiana-Bomberos (P4.3 y P4.11 hasta P4.1), el itinerario
transcurre por el area industrial del oeste de Irin en un carril por sentido con un metro de

ancho.

El bidegorri se traza por la calzada con una seccién de 1,20 m. de ancho pintado en el asfalto
para cada sentido, el carril se propone segregado de la via mediante bandas de plastico
colocadas cada 1,50 metros y bolardos de plastico de 84 cm de altura instalados cada 20
metros, otra alternativa a este tipo de separador de carril bici podria ser la instalacién de

bandas sonoras en el suelo y bolardos de plastico cada 20 metros (ver ilustracion 6).
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llustracién 6. Ejemplos de separadores de carriles bici

El bidegorri conecta con distintos itinerarios propuestos en el PMUS, en el punto P4.2 y P4.12
se une al itinerario 2 y 8 que permitira la union de los barrios Katea/Ventas (P4.2) y el entorno
Urdanibia-Zubieta, en el punto P4.12.

Las glorietas en ambas fases de ejecucidn se proyectan en los espacios verdes que rodean las
rotondas, nunca en el vial, y siempre transcurren en el sentido de la circulacion.

PC- 4: Mejora de la intermodalidad en la movilidad ciclista (MC6)

Objetivo y justificacion:

El uso cotidiano de la bicicleta esta limitado por las dificultades que existen para combinar el
uso de este medio con los desplazamientos en el transporte publico. Desde la falta de vias
ciclistas de acceso a estaciones o paradas de topo -aspecto que se mejora con la propuesta de

los itinerarios ciclistas- hasta las dificultades para aparcar la bicicleta en estos puntos -aspecto
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que se trata con la propuesta de red de aparcabicis-, la problematica de la intermodalidad pasa
también por la dificultad de acceder con la bici hasta el andén o las dificultades para meter la

bicicleta al vagdn de cercanias o el autobus.

La normativa de admisidn de bicicletas en la red de Cercanias permite transportar bicicletas,
ademas de los fines de semana, los dias laborables aunque con prohibiciones en las horas

punta en funcién del sentido de cada linea.

En los servicios colectivos por carretera (autobuses interurbanos, urbanos y lanzaderas) se

prohibe introducir bicicletas en los vehiculos.

Las politicas para mejorar la intermodalidad bicicleta-transporte publico deben pasar, por lo
tanto, por aspectos como la mejora de las infraestructuras de acceso (itinerarios), la
posibilidad de aparcar las bicicletas en localizaciones préximas o la aprobacién de nuevas

normas que faciliten el transporte de la bicicleta en los sistemas publicos de transporte.
Descripcidn de las acciones:

1) Implantacién de aparcamiento ciclista en las estaciones ferroviarias.

Se propone la instalacién de aparcabicis solamente en la estacion de Euskotren puesto que la
estacion de Renfe ya ha sido implantada esta medida.

llustracion 7. Ubicacidn de aparcabicis en la estacion de Euskotren

Fuente: Google
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2.3 Potenciacion del transporte publico

Irdn cuenta con cuatro modos de transporte publico: Bus urbano e interurbano -con 93
paradas en el municipio-, Renfe con dos estaciones -Ventas, Estacion Renfe- y Eusko Tren con

cuatro estaciones -Ventas, Belaskonea, Colén y Puente Internacional-.

El 82% de la poblacion esta atendida por la red urbana y el 53% esta conectada por la red
interurbana, es decir, se encuentran a menos de 300 metros de una parada. El 16% accede a
una estacion de Eusko Tren y el 12% se encuentra a menos de 300 metros de una estacién de

Cercanias-Renfe.

El Plan de Choque recoge cuatro programas para mejorar el transporte publico en Irdn.

PC- 5: Creacidn de nuevas paradas (TP1)

Objetivo y justificacion:

Se detectaron, en fase de diagndstico del PMUS, algunas deficiencias en la cobertura a algunos
centros atractores de viajes asi como en la ubicacién de paradas. Se propone para esta fase del

Plan de Choque la creacién de tres nuevas paradas.

Descripcidn de las acciones:
1) Creacion de paradas en la linea 1.

a) Desplazar la parada de Estacion frente a la Iglesia de los Pasionistas, creando un
apartadero y acondicionando la parada, el andlisis muestra que el desplazamiento de
la parada no sélo mejorara la accesibilidad, seguridad y circulacidn de la calle Estacién
sino que mejorard la demanda. Se aconseja mantener la parada de Blas de Lezo para

mantener el actual servicio al Centro de Mayores. (Ver ilustracién 9).
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llustracién 8. Ubicacion de paradas nuevas en la linea 1. Iglesia Pasionistas

Fuente: Google

b) Unificar la parada de Zaisa y Escuela de Idiomas creando una nueva en la esquina de
Lastaola Postetxea y Alcaldia de Sacas, con ello acercamos a los estudiantes a la

escuela de Idiomas evitando al autobus la entrada a la calle Antxotxipi.

llustracion 9. Ubicacidn paradas nuevas linea 1, escuela de idiomas

Fuente: Google
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2) Creacion de nuevas paradas en la linea 2

a) Creacion de una nueva parada en el ambulatorio Hermanos Iturino. El Plan de Plan
de choque propone la implantacion de una nueva parada en el ambulatorio
eliminandose las paradas de Elizatxo y Guipuzcoa -quedando ésta exclusivamente para

la regulacién de los autobuses interurbanos-.

llustracién 10. Nuevas paradas en la linea 2. Ambulatorio Hermanos Iturrino

[E) paradasBUS
@ MNuewasparadas

Fuente: Google
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PC- 6: Mejora de las paradas existentes - marquesinas, sefalizacion y conservacion - (TP4)

Objetivo y justificacion:

En la fase de diagndstico del PMUS se detectaron algunas deficiencias en paradas existentes,

se propone en esta fase, Plan de choque, eliminar paradas sin ningun tipo de sefializacién, con

escasa informacion y colocar marquesinas en alguna parada.

Descripcidon de acciones:

1) Actuar en las siguientes paradas sin seiializacion:

Nombre Parada Lineas Poste
Artia Casas puente L1 No
Behobia Lastaola L1 No

2) Mejorar la sefializacién de las siguientes paradas:

Barrio

Parada

Lineas

Prioridad actuacion

Artia

Bidegorri

L1

1

3) Se propone la colocacion de marquesinas en 3 paradas:

Barrio Parada Lineas Prioridad actuacion
Centro Pza S. Juan L2 L2AL3 Al 1
Ventas Andearriaga 22 L2, L2A, A2 1
Ventas Andearriaga L2 L2A A2 1

4) Acondicionamiento de la parada del Hospital con apartadero para dar cabida a los

autobuses interurbanos y los urbanos.
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PC- 7: Servicio de transporte rural (TP3)

Objetivo y justificacion:

El objetivo es reducir el servicio de transporte urbano al continto urbano, con el fin de reducir
costes y mejorar el servicio a las zonas rurales mediante un sistema publico de transporte

rural.
Descripcidon de acciones:

Se propone realizar un estudio de viabilidad para la puesta en marcha de un sistema de
transporte publico a la zona rural de Irdn con un servicio a la demanda. El estudio debe definir
en primer lugar la zona rural y la zona urbana, evitando problemas de incompatibilidades,

horarios de los servicios, etc.,

La puesta en marcha de este servicio estaria ligada a la reordenacion de autobuses del PMUS.

PC- 8: Prioridad semafdrica para el autobus en intersecciones (TP62)

Objetivos:

En Irdn existe ya una experiencia con un sistema de estas caracteristicas: El sistema semafdrico
esta priorizado para los autobuses urbanos -ademas de un autobus escolar- que acceden a la
rotonda de Elizatxo desde Arturo Campion. El semaforo cuando detecta el autobus urbano en
Arturo Campion cambia las fases, abre el semaforo de Arturo Campion-Aduana, cierra el
semaforo de Aduana y los dos accesos a la rotonda por lo que el autobus cruza la rotonda libre

de vehiculos.
Descripcidn de acciones:

Se propone la realizacidon de un estudio sobre la priorizacion semafdrica para el transporte
publico en el municipio de Irdn prestando especial interés a los viales: Pso. Colén, Avda.

Nafarroa, C/ Guipuzcoa.
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2.4 Ordenacion de la circulacion urbana.

Las modificaciones en la ordenacion del trafico tienen como objetivo la mejora de la situacion
de puntos en los que se ha detectado algin conflicto en la circulacion de vehiculos, que

pueden generar atascos o situaciones de riesgo por aumentar la inseguridad vial.

PC- 9: Ordenacion del trafico urbano (0C1)

Objetivo y justificacion

En Irdn existen puntos singulares en los que la configuracién semaférica estd dando problemas

de vaciado de intersecciones.
Descripcidn de acciones

Se propone en el Plan de Plan de choque la regulacién de giros a izquierdas en Avda.

Guipuzcoa con Pseo. Coldn.

Se ha detectado que el cruce de Guipuzcoa con Artaleku y con el Paseo de Colén presenta
problemas en el giro a la izquierda de salida de Guipuzcoa hacia el Paseo de Colén sentido
oeste, ya que se encuentra regulado por el semaforo, pero los vehiculos que contindan hacia
Miguel de Astigar deben ceder el paso a los peatones al encontrase su semaforo libre para

éstos, provocando un tapdn que bloquea la salida desde Guipuzcoa del resto de vehiculos.

La solucion seria cambiar los sentidos de circulacidon de las calles Miguel de Astigar y su
paralela Arbelaiz Jacobo, invirtiendo cada una de ellas, de tal forma que el espacio entre el

cruce de Guipuzcoa y el giro a la derecha de los vehiculos sea suficiente para no obstruirlo.

Las medidas a adoptar serian el cambio de la sefializacién vertical y horizontal.
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llustracién 11 Cambios de sentido en Jacobo Arbelaitz y Miguel de Astigar.

Miguel de Astigar

[ ]

Fuente: Elaboracidn propia a partir de Google.
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2.5 Espacio publico espacio ciudadano

PC- 10: Adaptacion de la normativa (EPC1)

Objetivo:

Para conseguir un cambio real en los habitos de movilidad e incorporar los desplazamientos
peatonales y ciclistas como modos de transporte alternativos en la movilidad cotidiana, se
considera necesario incorporar claramente estos modos en las normativas que regulan los

distintos aspectos de la movilidad
Descripcidn de acciones:

e Se ha procedido ya a la inclusién en el PGOU, en aprobacidn inicial, un nuevo
articulado referido a disefio de vias ciclistas, estandares de aparcamientos para
bicicletas en edificios, secciones de itinerarios peatonales, etc.

e Reconversidn de la Ordenanza de Trafico y Aparcamiento en una Ordenanza Municipal
de Movilidad, incluyendo aspectos como las areas de prioridad peatonal (calles
residenciales o de convivencia, Areas 30), circulacién de ciclistas y circulacién en
viarios mixtos.

PC- 11: Irin ciudad sin coches (EPC2)

Objetivo:

Proponer una ciudad “libre de coches” dos dias al mes, es una medida que permite al
ciudadano percibir cdmo se vive la ciudad sin coches, sin ruidos, sin contaminacién: Una

ciudad tomada por el peatdn.
Descripcidn de acciones:

Se propone cortar la circulacién rodada dos domingos de cada mes. La calle Colén y Nafarroa
son ejes principales de Iran canalizadores del trafico, el objeto de esta medida es liberar los
flujos de trafico hacia el centro de la ciudad. Este tipo de medidas deben de ir acompaiiadas
por actividades culturales fomentadas por el Ayuntamiento, animaciones en la calle Colén y
Nafarroa o algun otro tipo de actividad que atraiga al ciudadano a tomar las calles (puestos de

artesania, etc,.).
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2.6 Organizacion municipal de apoyo a la movilidad sostenible

El nuevo enfoque que se deriva de la aplicacién del PMUS sobre la movilidad general del
municipio, precisa de la creacion de herramientas que permitan dar a conocer al ciudadano
gué medidas se estan tomando por parte del gobierno local y cémo se estan ejecutando y

abordando.

El Plan de Plan de choque desarrolla dos mediadas que serdn imprescindibles para dar a
conocer a los ciudadanos los avances en materia de movilidad: El foro de apoyo a la movilidad

sostenible y el Plan de Comunicacion.

PC- 12: Foro de apoyo a la movilidad sostenible (GM2)

Objetivo y justificacion:

El foro ciudadano de la movilidad es la plataforma de participacion permanente para el
seguimiento y gestién del Plan de Movilidad de Iran. Este foro recoge actividades de
participacién, consulta publica y procesos de informacidon publica, pero también la
organizacién de debates. Asimismo, puede integrar cursos de formacidn contemplados en

otros programas.
Descripcidn de acciones:

Como foro de participacién, debe incluir una estrategia para el desarrollo del proceso
participativo del Plan, asi como estrategias parciales para la participacién en algunos de sus

programas.

Un punto relevante del foro es la incorporacion permanente de representantes técnicos,
asociaciones ciudadanas, del sector transporte, etc. El foro debe abordarse desde tres puntos

de vista:

e Como una organizacién permanente con representacidon institucional y de grupos
ciudadanos, de interés econdmico y técnicos que puedan debatir y reflexionar sobre
los contenidos del Plan.

e Una parte abierta a un plan mas amplio de participacién que organice reuniones,
jornadas explicativas, talleres, etc.

e El Foro podria ser un instrumento que canalice y apoye las convocatorias de Mesas de
Movilidad de forma periddica (dos o tres veces al afio).

k 08201-DE-01 Plan de choque08.docx -26-




PC- 13: Plan de comunicacién (GM3)

Objetivo y justificacion:

El objetivo que se marca en este programa es el establecimiento de medidas de comunicacion
y difusion del Plan de Movilidad de Irin y de sus programas, con el objetivo de llegar al mayor
numero de ciudadanos e incidir positivamente en una reflexién colectiva sobre la movilidad

sostenible.

En Irdn existe un departamento de Marketing y Comunicacién que ha venido apoyando la
comunicacion y la participacion en el transcurso de la elaboraciéon de este Plan, sin embargo,

esta actividad deberia tener continuidad mas alla de |la redaccion del Plan.
Descripcidn de acciones:

Este programa incorporan acciones diversas, tendentes todas ellas a una mejora de la

comunicacion al ciudadano. Entre las acciones, se pueden citar las siguientes:

e Edicidn de publicaciones, memorias de trabajo y contenidos del Plan de movilidad de
Irin 2010-2020.

e Mantener viva la web especifica que se cred para este Plan.

e Publicacion periédica de los resultados y evaluacidon de los programas que se vayan
desarrollando.

e Mantener la identificacion comun de los programas, a través de una misma imagen
corporativa del Plan.

e Continuar la publicidad en prensa, radio y vallas publicitarias.

e Organizacién de jornadas, seminarios y reuniones de debate sobre distintos aspectos
del Plan.

e Realizacién de un triptico y decalogo de los objetivos del PMUS.. ilustraciones de Areas
30y los bidegorris del PC.

e Realizacion de diversas actividades: Concurso de fotos para adultos, Curso de
movilidad, Itinerarios pedagdgicos, multas simbdlica escolar, edicion de comics infantil

sobre movilidad, concurso de dibujo infantil, etc.
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3 VALORACION ECONOMICA

Seguidamente se presenta una valoracion econdmica de las actuaciones propuestas. El montante total del Plan de Choque asciende a

794.207,75 € en el caso de ejecutar la alternativa 1 del bidegorri de Letxunborro y a 442.996,81 € en el caso de ejecutar la alternativa 2 del

bidegorri de Letxumborro. El desglose por partidas es el siguiente:

1. MOVILIDAD PEATONAL

a) PC-1(MP3) Areas de ordenacidn peatonal, Areas 30 (medidas de sefializacién y templado de trafico)

Valoracién IVA incluido

* Eje Hondarribia - Zubiaurre - Estacion - Col6n - Avda. Navarra 48.420,22 €
* Area 30 : Plaza Zabaltza y prolongacion hasta Fco. De Gainza 1.880,55 €
* Area 30: Plaza Luis Mariano y prolongacion hasta Ledn Iruretagoyena 1.241,97 €
* Area 30: barrio Pio Xl 4.258,28 €
Total Movilidad Peatonal (MP) 55.801,02 €
2. MOVILIDAD CICLISTA
a) PC-2 (MC1) Actuaciones en la red de bidegorris existente
* Puntos de ruptura y actuaciones menores 12.039,56 €

b) PC-3 (MC2) Red de bidegorris propuesta
* ltinerario 1: Fuenterrabia - Palmera (3 fases)*

* tinerario 4: Letxunborro (2 fases)

c) PC-4 (MC6) Mejora de la intermodalidad en la movilidad ciclista

* Creacion de aparcamientos de bicicletas en las estaciones ferroviarias

Valorada la Fase 1 con 2 diferentes alternativag
Alternativa 1: 560.348,61 €
Alternativa 2: 209.137,67 €

Fase 2 no valorada

1.916,32 €

Total Movilidad Ciclista (MC)

Altl 574.304,49 € Alt2 223.093,55 €]
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3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

a) PC-5(TP1) Creacidn de nuevas paradas 34.000,00 €
b) PC-6 (TP4) Mejora de paradas existentes (marquesinas, sefializacién y conservacion) 22.100,00 €
c) PC-7 (TP3) Servicio Publico de transporte rural 18.000,00 €
d) PC-8 (TP62) Prioridad semaférica para el autobus en intersecciones 18.000,00 €
Total Transporte Publico (TP) 92.100,00 €
4. ORDENACION DE LA CIRCULACION URBANA

a) PC-9 (OC1l) Intersecciones conflictivas (cruce Avda. Guipuzcoa co Paso Colén:Miguel de Astigar) 9.402,24 €
Total OC 9.402,24 €
5. ESPACIO PUBLICO ESPACIO CIUDADANO

a) PC-10 (EPC1) Adaptacion de la normativa**

b) PC-11 (EPC2)Irun ciudad sin coche 4.000,00 €
Total EPC 4.000,00 €
6. ORGANIZACION MUNICIPAL DE APOYO A LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

a) PC-12 (GM2) Foro de apoyo a la movilidad sostenible 600,00 €
b) PC-13 (GM3) Plan de comunicacion 58.000,00 €
Total GM 58.600,00 €

*Presupuestado en la partida PC-1: eje Hondarribia-Awvda. Navarra
**Incluido dentro de la partida presupuestaria del PGOU y Ordenanza Municipales
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